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Takvim haftasi 17 ve Alman gecis guzergahlarindaki trafik sikisikliginin sonunda zaten 29 6li sirici

Kamyonlarin karistigi kazalar

Teknik ve kisisellestirilmis 6nleme koordinasyonu

10 Max Seksen Kuralina baghhk brosiiri

Trafik sikisikliginin sonunda kamyon kazalari Gzerine yapilan bir Asagi Saksonya arastirmasi, kazaya
neden olan kamyonlarin ylizde 27'sinde yerlesik bir acil fren asistani oldugunu ortaya koyuyor.
Calisma?, surticiiler icin talimat eksikligi oldugu ve acil durumda, érnegin direksiyonu yirtarak,
yanlislikla acil fren asistanini astigi ve frenleme islemini kesintiye ugrattigi sonucuna varmaktadir.
Uzmanlar, kamyonun devralindiginda siiriictiniin islevleri hakkinda kapsamli bir brifing alinmasi
¢agrisinda bulunuyor. Siiris glivenligi egitimi dneriyorlar. Striici acil bir durumda uyarilirsa, acil
durum freni ile kararli bir sekilde tepki vermelidir. Ancak, sistemler sadece sirici ve teknoloji
arasindaki etkilesim kadar iyidir. Bu nedenle ileriye dontik stiris icin itiraz burada da gecerlidir.

Bu nedenle, Alman yollarindaki 800.000 kamyon siirtictistiniin ¢ogunlugunu her gilin sorun bilincine
sahip hale getirmek énemlidir. Bircogu gercekten de yardimcilarinin talimatlarindan ve bilgilerinden
yoksundur. Dahasi, birgogu mesafe ¢ok kisa ve ilgisiz oldugunda veya dikkat daginikligi nedeniyle
dikkatleri dagildiginda, trafik sikisikligl nedeniyle kirlenen gegis yollarinda aldiklari 6limcdal risklerin
farkindadir.

Suructlerin yaklasik ylizde 40" Avrupa Ulkelerinden, cogu Dogu Avrupa'dan geliyor. Bunlar da
farkindalik kampanyasi ile saglanmalidir. "#internationaler_Appell_Stauende" ¢cagrimizi 17 dile
cevirdigimiz ve ana sayfamizda (www.hellwach-mit-80-kmh.de) indirilebilir hale getirdigimiz gibi,
simdi de Girisimciler ve strtculeri icin Maksimum Seksen Kuralin kendi kendine taahhlidii hakkinda
bir brosir olusturduk ve bunlari normal Avrupa dillerine gevirdik. Bu konseptle, kamyon
tasimaciligindan etkilenen tiim biyik sirketlere gidiyoruz.

Max Seksen fikrine mimkiin oldugunca ¢ok sayida siriiclyl ve patronlarini, filo yoneticilerini ve
sevkiyatgilari ikna etmek istiyoruz. Ancak ayni zamanda tiim erisilebilir kanallarda tretim ve ticarete
ulasmak istiyoruz. "Tam zamaninda" teslimat konsepti ve rampalardaki esnek olmayan zaman
araliklari stirliclyl strese sokmaktadir. Sik sik kot uyur ve araba kullanirken saniyeler icinde uykuya
dalma riskiyle karsi karsiyadir. Sadece saglikli bir stiriicti kargoyu miisteriye glivenli bir sekilde getirir.
Trafik sikisikliginda glinde birkag kez ¢okiyor. Herkes boyle bir kazaya karisma tehlikesiyle karsi
karslya. Buna karsi savasmaya deger, ¢linki higbir striici kasith olarak bir trafik sikisikhgina kadar
araba kullanmaz. Ancak 40 ton sorumlulugu oldugunu anlamali ve igsellestirmelidir.

Tum yol kullanicilari ve kamyonlarin direksiyonundaki Max 80'ler icin daha fazla karsilikli
degerlendirmeye ihtiyacimiz var, her giin santiyelere rotalarini temizleyen ve ileriye doniik ve diizenli
bir sekilde oraya giden.
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